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® Pneumatische Dampfungseinrichtung von Fahrrad mit Verstellmoglichkeit 

@ Pneumatische Dampfungseinrichtung von Fahrrad mit 
Verstellmoglichkeit, die im wesentlichen aus einer Ver- 
stelleinrichtung (1) und einer Dampfungseinrichtung (2) 
besteht, wobei 

die Dampfungseinrichtung (2) einen Kolben (20) und ei- 
nen Stofcel (24) umfafct, wobei der Kolben (20) eine Off- 
nung (21) aufweist und oberhalb und unterhalb des Kol- 
bens (20) eine obere und untere Luftkammer (22, 23) ge- 
bildet sind, 

am Kolben (20) ein Aufcenrohr (17) befestigt ist, in dem 
eine Gleitstange (15) aufgenommen ist, unter der ein Ver- 
schlufS (16) vorgesehen ist, der die Offnung (21) abdichten 
kann, wodurch die obere und untere Luftkammer (22, 23) 
gegeneinander verschlossen werden, 
die Verstelleinrichtung (1) einen Betatigungshebel (10), 
eine Abdeckung (11) und einen Gleiter (12) umfafct, wobei 
die Abdeckung (11) eine Bohrung (111) aufweist und der 
Betatigungshebel (10) mit einer Stange (18) verbunden 
■ ist, durch die der Gleiter (12) von dem Betatigungshebel 
(10) mitbewegt werden und somit im Abschnitt (122) der 
* Bohrung (111) gleiten kann, und 

der Gleiter (12) am inneren Ende eine Kegelflache (121) 
aufweist und urn das andere Ende des Gleiters (12) ein 
Ruckstellfeder (13) gelegt ist, wobei das obere Ende der 
Gleitstange (15) gegen die Kegelflache (121) des Gleiters 
(12) abgestutzt ist; 

dadurch wird eine Verstellung des Hubraumes ermog- 
licht. 
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Pneumatische Dampfuiigsemrichtung von Fahnad 
mjt Verstellmoglichkeit 

Umfan^defFrfin^ lng 

Die Erfindung betrifft eine pneumatische Dampfungsemrichtung von 
Fahnad mit Verstellmoglichkeit, die eine Verstellung des Hubraumes 
gestattet 

Hinterghind der Rrfindimg 

*. 

Die herkommliche Dampfungseinrichtung von Fahnad ist unveistellbar. 
Bei der Bergabfahrt und Bergauflfahrt von insbesondere Gelandefahnad 
ist unterschiedliche Dampfungsfiinktion erforderlich. AuBerdem kann die 
Dampfiing der Dampfungseinrichtung zu einer Ab- und Aufbewegung 
des Fahrrades fuhren. Dies ist gefahrlich fur den Fahrer insbesondere bei 
der Bergabfahrt. 



Daher wurden verschiedene verstellbare Dampfungseinrichtungen 
entwickeJt. Bei diesen Dampfungseinrichtungen erfolgt die Verstellung 
durch eine Stellschraube oder ein Hydraulikol. Das Hydraulikol gestattet 
nur eine Umschaltung zwischen dem Betriebszustand und dem 
AuBerbetriebszustand, da das Hydraulikdl nicht komprimiert werden 
kann. Die Stellschraube lafit sich schwer betatigen. 

AufgabederFrfffl^ng 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine pneumatische 
Dampfungseinrichtung von Fahnad mit Verstellmoglichkeit zu schaffen, 
die erne Verstellung der Dampfiingswirkung gestattet. 

Kui7.hescfrr ff i bung der Zfij dfflHagSD 

Figur 1 zeigt eine ExplosionsdarsteUung der Erfindung. 
Figur 2 zeigt eine Schnittdarstellung der Erfindung mit dem kleinsten 
Hubraum. 

Figur 3 zeigt eine Teilschnittdarstellung der Erfindung vor der 
Verstellung. 
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Figur4zeigt eine TeilschnittdarsteUung der Erfindung bei der 
Verstellung. 

Figur5zeigt eine Schmttdarstellung der Erfindung mit dem grdfiten 
Hubraura. 

Detaillierte Beschreihii^ fer Erfmdnng 

Bezugnehmend auf Figur 1 und 2 besteht die Erfindung im wesentlichen 
aus einer Verstelleinrichtung (1) und einer Dampfungseinrichtung (2), 
wobei die Damprungseinrichtung (2) einen Kolben (20) und einen StoBel 
(24) umfafit, wobei der Kolben (20) eine Oflhung (21) aufweist und 
oberhalb und unterhalb des Kolbens (20) eine obere und untere 
Luftkammer (22, 23) gebildet sind Am Kolben (20) ist ein AuBenrohr 

(17) befestigt, in dem eine Gleitstange (15) aufgenommen ist. Unter der 
Gleitstange (15) ist ein VerschluB (16) vorgesehen, der die Oflhung (21) 
abdichten kann, wodurch die obere und untere Luftkammer (22, 23) 
gegeneinander verschlossen werden. - 

Die VersteUeinrichtung (1) umfaBt einen Betatigungshebel (10), eine 
Abdeckung (11) und einen Gleiter (12), wobei die Abdeckung (11) eine 
Bohrung (1 1 1) aufweist und der Betatigungshebel (10) mit einer Stange 

(18) verbunden ist, durch die der Gleiter (12) von dem Betatigungshebel 
(10) mitbewegt werden und somit im Abschnitt (122) der Bohrung (111) 
gleiten kann. Der Gleiter (12) weist am inneren Ende eine Kegelflache 
(121) auf, gegen die das obere Ende der Gleitstange (15) abgestutzt ist, 
wie in Figur 3 dargestellt ist. Urn das andere Ende des Gleiters (12) ist ein 
Ruckstellfeder(13)gelegl. 

Vor der Verstellung befindet sich der VerschluB (16) in der Oflhung (21). 
In Figur 5 wird der Hubraum auf das Maximum (A) eingestellt, was fur 
die Fahrt auf einer unebenen Bodenflache geeignet ist. Zur Verstellung 
des Hubraumes kann der Fahrer durch den Betatigungshebel (10) den 
Gleiter (12) zum vorderen Ende des Abschnittes (122) der Bohrung (1 1 1) 
bewegen, wodurch das obere Ende der Gleitstange (15) entlang der 
Kegelflache (121) nach unten gleitet und von dem Gleiter (12) 
zuruckgedruckt wird, so daB der VerschluB (16) die Ofmung (21) freigibt. 
Dadurch treten die obere und untere Luftkammer (22, 23) in 
Stromungsverbindung, so dafl die Luft der unteren Luftkammer (23) 
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Pneumatische Dampfungseinrichtung von Fahrrad mit 
Veretellmoglichkeit, die im wesentlichen aus einer Verstelleinrichtung (1) 
und einer Dampfungseinrichtung (2) besteht, wobei 

die Dampfungseinrichtung (2) einen Kolben (20) und einen StoBel (24) 
umfaBt, wobei der Kolben (20) eine Offimng (21) aufweist und oberhalb 
und unterhalb des Kolbens (20) eine obere und untere Luftkammer (22 
23) gebildet sind, 

am Kolben (20) ein AuBenrohr (17) befestigt ist, in dem eine Gleitstange 
(15) aufgenommen ist, unter der ein VerschluB (16) vorgesehen ist, der 
die Offimng (21) abdichten kann, wodurch die obere und untere 
luftkammer (22, 23) gegeneinander verschlossen werden, 

die Verstelleinrichtung (1) einen Betatigungshebel (10), eine Abdeckung 
(11) und einen Gieiter (12) umfaBt, wobei die Abdeckung (11) eine 
Bohrung (111) aufweist und der Betatigungshebel (10) mit einer Stange 
(18) verbunden ist, durch die der Gieiter (12) von dem Betatigungshebel 
(10) mitbewegt werden und somit im Abschnitt (122) der Bohrung (1 1 1) 
gleiten kann, und 

der Gieiter (12) am inneren Ende eine Kegelflache (121) aufweist und urn 
das andere Ende des Gleiters (12) ein RucksteUfeder (13) gelegt ist 
wobei das obere Ende der Gleitstange (15) gegen die Kegelflache (121) 
des Gleiters ( 1 2) abgestutzt ist; 

dadurch wird eine Verstellung des Hubraumes ermdglicht. 
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